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WYZNACZENIE NATEZENIE RUCHU ROWEROWEGO NA PODSTAWIE
DANYCH Z LUBELSKIEGO ROWERU MIEJSKIEGO
DETERMINETION OF INTENSITY OF THE CYCLING TRAFFIC BASED ON THE
DATA FROM LUBELSKI ROWER MIEJSKI

W ciggu ostatnich dwdch lat w Lublinie powstato 85 stacji Lubelskiego Roweru
Miejskiego (LRM), a w kolejnych latach planuje sie tworzenie kolejnych. Dziatania te
entuzjastycznie zostaly odebrane zaréwno przez mieszkaicdw Lublina, jak i
organizacje rowerowe, ktdérych gtéwnym celem dziatalnosci jest zrzeszanie
pasjonatow, zachecanie spoteczeistwa do poruszania sie za pomocg rowerdw, oraz
badanie zjawisk zwigzanych z ruchem rowerowym na terenie miasta.

Dane opisujgce aktywnos¢ rowerowa klientdw LRM i zwigzane z tym charakterystyki,
takie jak ilos¢ wypozyczen i zwrotéw dla kazdej stacji, ich zmiany w czasie, czy tez
popularnos¢ potaczen (par  stacji), s3 publikowane na stronie
http://mirl.info.pl/s/statLRM i odnoszg sie do punktow w ktérych funkcjonuja stacje
LRM. Obecna forma ich statystycznej i przestrzennej prezentacji w sposéb
bezposredni nie pozwala oceni¢ natezenia ruchu rowerowego na gtdwnych arteriach
rowerowych Lublina. Dlatego priorytetowym celem podjetych rozwazan jest
prezentacja oraz ocena natezenia ruchu rowerowego na podstawie danych
udostepnionych przez LRM. Do szczegétowych analiz wykorzystano dane za rok 2016
(od 21 marca do 30 listopada). Byta to baza danych zawierajgca 850 tysiecy wierszy.
Kazdy z tych wierszy odpowiadat jednemu wypozyczeniu i byt opisany miejscem, i
czasem rozpoczecia przejazdu oraz miejscem i czasem zwrotu roweru a takze
identyfikatorem klienta.

Do realizacji projektu wykorzystano oprogramowanie ArcGIS z rozszerzeniem
Network Analyst.

W projekcie utworzono poprawng topologicznie sie¢ (Network Dataset)
wykorzystujgc dane opisujace stacje roweru miejskiego wraz z ich potozeniem
geograficznym, dane OpenStreetMap (OSM) prezentujgce sie¢ dréog Lublina, sciezki
rowerowe oraz inne, dostepne elementy infrastruktury komunikacyjne;j.


http://mirl.info.pl/s/statLRM

Na podstawie tych danych dokonano zaawansowanych analiz przestrzennych.
Pierwszym etapem byto usuniecie z tabeli zbednych rekorddéw oraz agregacja
poprawnych danych do postaci zawierajgcej informacje o przejazdach miedzy parami
stacji. Usuniete rekordy to wypozyczenia, w ktérych uczestniczyly stacje LRM
potozone na terenie miasta Swidnik, wypozyczenia testowe oraz wypozyczenia i
zwroty w tej samej stacji. Wiersze te modyfikowaty sumaryczng ilos¢ wypozyczen i
zwrotow na stacjach w Lublinie , co skutkowato tym ze nie pokrywata sie ona z iloscia
faktycznie wykonanych przejazdow.

Na podstawie danych OSM utworzono sie¢ komunikacyjng poprzez generalizacje i
agregacje danych wektorowych (drogi, chodniki, sciezki rowerowe). Kolejno
wygenerowano warstwy reprezentujgce wszystkie potgczenia w postaci prostych, a
nastepnie wyznaczono najbardziej prawdopodobne trasy przejazdéw pomiedzy stacjg
poczatkowg i korcowa przejazdu. Poczgtkowe wyniki byty obarczone btedami
zwigzanymi z topologig sieci (pomimo jej wczesniejszej weryfikacji) i dlatego w
dalszym etapie opracowano procedure, ktéra miata na celu wyszukiwanie i
weryfikacje bteddéw w sieci i ich naprawe. W ostatnim etapie dotgczono do poprawnie
wygenerowanych tras odpowiadajace im ilosci przejazdéw, a wynik tego dziatania
ztgczono przestrzennie z warstwa drég.

Uzyskane wyniki wskazujg ze najczesciej uczeszczane sg drogi i Sciezki rowerowe w
rejonie centrum miasta i najwiekszych lubelskich uczelni, a takze tych prowadzacych
do terendw rekreacyjnych takich jak np. Zalew Zemborzycki. Wygenerowana warstwa
przedstawiajgca natezenie ruchu LRM na drogach moze stanowi¢ tto do analizy
ogodlnego ruchu rowerowego, o ktérym decydujg takze uczestnicy poruszajgcych sie
na wtasnych rowerach.



